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Abrege 



The invention relates to a method for activating/deactivating a security device for a motor 
vehicle in which control instructions are transmitted in a wireless fashion to a control device 
by actuating actuation elements. In order to prevent control instructions being triggered 
inadvertently and thus to limit the security risk when the security device is deactivated, at 
least tw o act uation elements are operated simultaneously in order to deactivate the security 



device. 
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(3) Verfahren zur Aktivierung/Deaktivierung einer Sicherungseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug und 
Fernbedienung zur Durchfuhrung des Verfahrens 



(§7) Die Erfindung betriffl ein Verfahren zur Aktivierung/Deak- 
tivierung einer Sicherungseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug, 
bei welchem durch die Betatigung von Betatigungselemen- 
ten Steuerbefehle drahtlos an ein Steuergerat ubermittelt 
werden. 

Um ein unbeabsichtigtes Ausldsen von Steuerbefehlen zu 
unterbinden und somit das Sicherheitsrlsiko bei der Deakti- 
vierung der Sicherungseinrichtung einzuschranken, werden 
zur Deaktivterung der Sicherungseinrichtung mindestens 
zwei Betatigungselemente gleichzeitig bedient 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Aktivierung/ 
Deaktivierung einer Sicherungseinrichtung fur ein 
Kraftfahrzeug, bei welchem durch die Betatigung von 5 
Betatigungselementen Steuerbefehle drahtlos an ein 
Steuergerat ubermittelt werden, sowie eine Fernbedie- 
nung zur Durchfuhrung des Verf ahrens. 

Bei Kraftfahrzeugen rait Zentralverriegelung und/ 
oder Diebstahlsicherung wird von den Herstellern auch 10 
eine Fernbedienung angeboten, von welcher Steuerbe- 
fehle zum Aktivieren oder Deaktivieren dieser soge- 
nannten Wegfahrsperren an ein an sich im Kraftfahr- 
zeug befindliches Steuergerat drahtlos Ubermittelt wer- 
den. So werden infolge des Steuerbefehls die Ttiren des 15 
Kraftfahrzeuges ver- oder entriegelt bzw. die Zundung 
des Kraftfahrzeuges gesperrt oder freigegeben. Auch 
eine Diebstahlwarnanlage kann mit Hilfe der Fernbe- 
dienung ein- oder ausgeschaltet werden. 

Die Senderelektronik ist im Griffteil des Fahrzeug- 20 
schlussels integriert Auf der flachen Seite des Schlussels 
befinden sich ein oder zwei Betatigungstasten, mittels 
derer der Fahrer die Obermittlung der Steuerbefehle 
ausidst 

Bei Zwei-Tastenvarianten dient eine Taste zur Akti- 25 
vierung und die zweite Taste zur Deaktivierung der 
Wegfahrsperre. 

Sind die auf der flachen Seite des Schlusselkopfes 
befindlichen Betatigungstasten als Drucktasten ausge- 
bildet, kommt es in der Praxis haufig vor, daB unbeab- 30 
sich tigt Steuerbefehle ausgelost werden, weil die Druck- 
tasten vom Fahrer bei der Handhabung direkt oder indi- 
rekt mittels anderer GegenstSnde betatigt werden. Das 
kann z. B. beim Einschalten der Zttndung oder beim Ent- 
riegeln des Lenkradschlosses passieren. 35 

Dadurch besteht die Gefahr, daB der Fahrer glaubt, 
ein vermeintlich gegen Diebstahl gesichertes Fahrzeug 
zuruckzulassen, was zu einem erhohten Sicherheitsrisi- 
ko f uhrt. 

Der Erfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, ein Ver- 40 
fahren anzugeben, welches ein unbeabsichtigtes AuskJ- 
sen von Steuerbefehlen unterbindet, um somit das damit 
verbundene Sicherheitsrisiko einzuschranken. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gelost, 
daB zur Deaktivierung der Sicherungseinrichtung min- 45 
destens zwei Betatigungselemente gleichzeitig betatigt 
werden. 

Der Vorteil der Erfindung besteht darin, daB eine 
bewuQte Handlung des Kraftf ahrzeugbenutzers voraus- 
gesetzt wird. Die Bedienung erfolgt unabhangig von der 50 
Handhabung. 

Zur Aktivierung der Sicherungseinrichtung wird ein 
Betatigungselement betatigt 

Beim kurzfristigen zeitlichen Versatz der Betatigung 
der Betatigungselemente beim Deaktivierungsvorgang 53 
wird zunachst immer eine Aktivierung ausgelost und 
somit eine Fehlfunktion am Fahrzeug unterbunden, da 
bei dem gewilnschten Deaktivierungsvorgang das Fahr- 
zeug zunachst auf alle Falle gesichert wird oder im gesi- 
cherten oder aktivierten Zustand verbleibt 60 

Um dem Steuergerat den AbschluB des Befehlsvor- 
ganges eindeutig anzuzeigen, wird beim Ausldsen des 
Deaktivierungsvorganges ein Zustandsspeicher akti- 
viert, welcher erst dann geldscht wird, wenn die Betati- 
gungselemente freigegeben werden. 65 

In einer Ausgestaltung wird beim Aktivierungsvor- 
gang das Sendesignal durch ein Zeitfenster begrenzt, 
und die verbleibende Betatigungsdauer der Betati- 
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gungselemente wird fur Zusatzfunktionen genutzt. 

Eine Fernbedienung fur Kraftfahrzeugschlussel zur 
Durchfuhrung des erfindungsgemaBen Verfahrens 
weist vorteilhafterweise einen Sender und mindestens 
zwei Betatigungselemente im Schlfisselkopf des Fahr- 
zeugschlussels auf. Die Betatigungselemente sind dabei 
auf gegenuberliegenden Seiten des mit der Sendeelek- 
tronik ausgerusteten Schlusselkopfes angeordnet. Die 
Bedienung erfolgt dabei unabhangig von der Handha- 
bung des Kraftf ahrzeugschlussels. 

Vorteilhafterweise ist je ein Betatigungselement ent- 
weder an jeder Schmalseite oder an jeder Flachseite des 
Schlusselkopfes sich gegenuberliegend angeordnet Der 
Benutzer muB dabei nicht zwischen beiden Tasten in 
ihrer Funktion unterscheiden. Hilfssymbole auf dem 
SchlOsselkopf zur Kennzeichnung des Bedienzustandes 
wie w auP und "zu", z. B. zum Offnen und SchlieBen der 
Zentralverriegelung, konnen entfallen. Dadurch ent- 
steht eine groBere Designfreiheit bei der Schlusselge- 
staltung. 

Besonders vorteiihaft sind die Betatigungselemente 
annahernd symmetrisch zum Schlusselbart angeordnet 

Die Betatigungselemente sind vorzugsweise als 
Drucktasten ausgebildet 

Durch die Verwendung von Schiebetasten lafit sich 
eine Fehlbetatigung praktisch ausschlieBen. Das Ver- 
schieben der Tasten erfolgt nur mit einer gezielten und 
mit einem gewissen Kraftaufwand verbundenen Bewe- 
gung. 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungsformen zu. 
Eine davon soli anhand der in der Zeichnung dargestell- 
ten Figuren naher eriautert werden. Es zeigt: 

Fig. 1 Funkschliissel mit zwei seidich angeordneten 
Tasten, 

Fig. 2 zeitlicher Funktionsablauf. 

Der in Fig. la in Draufsicht dargestellte FunkschlUs- 
sel besteht aus einem Schlusselbart 3 und einem Schlus- 
selkopfgehause 4. In diesetn SchlUsselkopfgehause 4 ist 
die Elektronik des Funksenders untergebracht Dazu 
geh6ren die Antenne 7, die Batterie 8 und der integrier- 
te Schaltkreis 9, welcher parallel zur Batterie 8 liegend 
angeordnet ist (Seitenansicht Fig. lb). 

Symmetrisch zum Schlusselbart 3 ist an je einer 
schmalen Seite des Funkschlilssels je eine von auBen 
betatigbare Flache 5 bzw. 6 angeordnet (Vorderansicht 
Fig. lc), der je ein im SchlOsselkopf gehause 4 innenlie- 
gender Mikrodrucktaster 1, 2 gegenuberliegt Bei Beta- 
tigung der Tastflachen 5 und 6 wird eine mechanische 
Verbindung zu den Mikrodrucktastern 1 und 2 herge- 
stellt Das so ausgeloste elektrische Signal wird an den 
von der Batterie 8 mit Spannung versorgten integrier- 
ten Schaltkreis 9 weitergeleitet, welcher Qber die Anten- 
ne 7 den Steuerbefehl an den Empfanger eines sich im 
Kraftfahrzeug befindlichen Steuergerates abgibt 

Ein m6glicher zeitlicher Funktionsablauf der Betati- 
gung der Taster 1 und 2 ist in Fig. 2 dargestellt 

Es zeigt die Steuerung einer Zentralverriegelung ei- 
nes Kraftfahrzeuges. 

Die Taste 1 wird in den Zeitabschnitten tl— 13, die 
Taste 2 Lm Abschnitt t2— 14 betatigt In der Zeit tl— 12 
wird der Steuerbefehl "Verriegeln des Fahrzeuges* aus- 
gesendet Da in dem Zeitabschnitt t2— 13 sowohl Taste 1 
als auch Taste 2 gleichzeitig betatigt werden, werden 
von der Fernbedienung Funksignale ausgesendet und 
das Steuergerat offnet die Zentralverriegelung. 

Bei nichtgleichzeitiger Betatigung beider Tasten 1, 2 
bedingt der erste Teil des Offnungssignals immer ein 
SchlieBsignal, so daB bei einem nicht sachgemaBen Be- 
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dienvorgang des Funkschliissels das Fahrzeug immer im 
geschlossenen Zustand vorgefunden wird 

Bei der Absicht, das Kraftfahrzeug zu dffnen, wird der 
Benutzer die Tastflachen 5 und 6 nicht immer synchron 
betatigen. Um dem Steuergerat aber zu signalisieren, 5 
daB es sich um ein Offnungssignal handelt, wird beim 
Auslosen des Entriegelungssignals ein Zustandsspeicher 
aktiviert, welcher erst geldscht wird, wenn beide Tast- 
flachen 5 und 6 losgelassen werden. Dadurch wird ein 
Wiederverriegeln des Fahrzeuges z. B. im Zeitabschnitt 10 
t3— t4verhindert 

Im Zeitraum t5— 16 wird nur Taste 1 und im darauffol- 
genden Zeitraum t7 — 18 nur Taste 2 betatigt In beiden 
Fallen wird das gleiche Sendesignal abgegeben, was be- 
deutet, daB das Fahrzeug tiber die Zentralverriegelung 15 
verschlossen wird. 

Wahrend des Zeitabschnittes t9— tl 1 wird die Taste 1 
betatigt Nach dem Bedienalgorithmus bedeutet dies 
das Sendersignal "Verriegeln". Da das Sendersignal zum 
Verriegeln durch ein Zeitfenster auf den Zeitraum 20 
t9 — tlO beschrankt ist, kann das Sendersignal im Zeitab- 
schnitt 1 10— til bzw. tl3— tl4 fur Zusatzfunktionen ge- 
nutzt werden, wie z. B. zur Betatigung der Beleuchtung 
oder der Fensterheber. 

Einsatzmdglichkeiten der Erfindung bestehen bei 25 
Fernbedienung mit Infrarot- oder Funkubertragung 
und sind nicht nur im Fahrzeug, sondern auch beim 
Offnen und SchlieBen von Garagen denkbar. 

Patentanspruche 30 

1. Verfahren zur Aktivierung/Deaktivierung einer 
Sicherungseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug, bei 
welchem durch die Betatigung von Betatigungsele- 
raenten Steuerbefehle drahtlos an ein Steuergerat 35 
ubermittelt werden, dadurch gekennzeichnet, daB 
zur Deaktivierung der Sicherungseinrichtung min- 
destens zwei Betatigungselemente gleichzeitig be- 
tatigt werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB zur Aktivierung der Sicherungsein- 
richtung ein Betatigungselement betatigt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim Auslosen des Deaktivierungs- 
vorganges ein Zustandsspeicher aktiviert wird, wel- 45 
cher erst geloscht wird, wenn die Betatigungsele- 
mente f reigegeben werden. 

4. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim Aktivierungsvorgang das Sen- 
designal durch ein Zeitfenster begrenzt wird, wobei 50 
die verbleibende Betatigungsdauer der Betati- 
gungselemente fur Zusatzfunktionen genutzt wird. 

5. Fernbedienung far KraftfahrzeugschlUssel mit ei- 
nem Sender und mindestens zwei Betatigungsele- 
menten im SchlQsselkopf des Fahrzeugschltlssels 55 
zur Durchfuhrung des Verfahrens nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Betatigungsele- 
mente (1, 5; 2, 6) auf gegenUberliegenden Seiten des 
mit der Senderelektronik (7, 8, 9) ausgeriisteten 
Schlusselkopfes (4) angeordnet sind 60 

6. Fernbedienung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB je ein Betatigungselement (1, 5; 
2, 6) an je einer Flachseite des Schlusselkopfes (4) 
sich gegenQberliegend angeordnet ist 

7. Fernbedienung nach Anspruch 5, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB je ein Betatigungselement (1, 5; 

2, 6) an jeder Schmalseite des Schlusselkopfes (4) 
sich gegenQberliegend angeordnet ist 
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8. Fernbedienung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Betatigungselemente (1, 5; 
2, 6) annahernd symmetrisch zum SchlUsselbart (3) 
angeordnet sind 

9. Fernbedienung nach einem der Anspriiche 6 bis 
8, dadurch gekennzeichnet, daB die Betatigungsele- 
mente (1, 5; 2, 6) Drucktaster (1, 2) aufweisen. 

10. Fernbedienung nach einem der Anspriiche 7 
oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Betati- 
gungselemente (1, 5; 2, 6) als Schiebetaster ausge- 
bildet sind die parallel zur Schmalseite des Schlus- 
selkopfes (4) bewegbar sind 

11. Fernbedienung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Betatigungselemente (t, 5; 2, 
6) als Druck-Schiebe-Taste ausgebildet sind, die 
erst durch einen Druck senkrecht zur Schieberich- 
tung parallel zur Schmalseite des Schlusselkopfes 
(4) bewegbar sind 
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